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Jak nepirijit o kauci
Rizika pri rekrea¢nim jachtingu - Il. ¢ast

V uvodnim élanku naseho serialu (viz MyBoat kvéten 2015) jsme v rozhovoru s Dr. Schichlem,
Feditelem pojistovny Yacht Pool, osvétlili vyznam specialniho pojisténi skippera, protoze héine
pojistky maji jachting zpravidla ve vylukach. Minule jsme potom vysveétlili. jak zasadni vyznam ma
pro skippera dodrzovani nepsanych pravidel SeaManShip, protoze pfi pripadném feseni nehod

sebelepsi kapitansky prukaz (viz MyBoat ¢erven 2015). Téma tohoto ¢lanku je nejspis duvérné
znameé vsem skipperim, protoze popiseme rizika spojena s kauci.

Text Boris Dacko, Tomas Kapicka
Foto: Archiy

Mnoho jachtart se domniva, Ze vySe kauce je hornim omezenim jejich odpovédnosti za Skody na charterove
jachté. Ze tomu tak neni a skipper odpovida za svoje kroky piné a neomezené, to jsme popsali uZ v tuvodnim
clanku.

Vénujme se tedy kauci, jejiz skladani, i kdyzZ to nemusi byt na prvni pohled zfejme, uzce souvisi s havarijnim
(neboli kasko) pojisténim jachty. To uzavira jeji majitel ke kryti vécnych skod. ktere mohou vzniknout na jachte,
protoZe kdyby nebylo uzavieno, nebo nebylo dostacujici, musel by majitel pripadne skody hradit ze sveho.
Havarijni pojisténi jachty vsak zpravidla byva sjednano (stejné jako u aut) se spoluucasti pojisténce (maijitele),
a ten si svoji spoluucast zajistuje prave kauci, kterou se najemce zarucuje za uhradu pripadnych skod na
jachte.

Skody mohou vzniknout bud nasim zavinénim (napfiklad nedbalosti), nebo bez naseho zavinéni, kdy zasahne
tzv. .vyssi moc®. Havarijni pojisteni zpravidla kryje oba tyto pripady a zminovana spoluucast je kryta kauci. A
UZ se rysuje prvni mozny problem:

Co se stane, kdyzZ dojde k poskozeni jachty, ktere jsme nezavinili? Bude nam strZzena kauce?

Co kdyZ maijitel nebo pronajimatel zanedbal udrzbu jachty a skoda vznikne v dusledku nedostateéného
servisu? Muze byt nase kauce zadrZzena? BohuZel mu2e. Zalezi vZdy na tom, k €emu se najemce zavaze

ve smlouveé o pronajmu. Je obrovsky rozdil v tom, jestli je smluvena povinnost hradit pouze tu Skodu na lodi,
ktera bude zpusobena zavinéné, nebo jestli v charterové smlouvé figuruje formulace ,hajemce ruci svou
kauci za skody, ktere vzniknou v dobé jeho charteru”. Ve druhem pripaceé jsou to vsechny skody, vEetné téch
zpusobenych vyssi moci, neho takovych, jejichZ nasledky by mél nést pronajimatel v ramci podnikatelského
rizika.

Je proto zcela zasadni precist si dukladné smlouvu a ujistit se, za jaké skody kauci ruéime! Tato znalost nas
ochrani pred rizikem, Ze se néco stane bez naseho pricinéni (Ci opomenuti), a presto to pociti nase
penézenka.

Bohuzel existuji i rizika, kterym nemusime byt schopni se vyhnout ani pri sebevétsi vuli a presto nas mohou
stat cast, nebo i celou kauci. Typickym prikladem je igelitovy sacek, nestastne namotany do lodniho Sroubu.
More je plné igelitovych pytlikd, rybarskych viascu a dalSich predmétu, které jsou velkym nebezpecim pro
moderni lodni motory. Pokud se zamotaji do lodniho sroubu, muZe dojit k jejich vtaZeni do tésnéni kolem

SailDrive, ktere sice spori misto, ale pro vyménu tésnéeni a oleje hnaciho ustroji je nutne jachtu zvednout nad
vodu, coZ muZe byt velmi nakladné. TakZe staci nestastné zachyceny rybarsky viasec do lodniho sroubu a
potapéc pri prebirani jachty zjisti poskozeni tésnéni. Pri dodrZovani zasad SealManShip bychom to pri
pravidelne kontrole oleje poznali podle jeho mlecneho zbarveni, a mohli tak upozornit pronajimatele a
koordinovat s nim kroky k naprave. A proc takove poskozeni mame platit, kdyz si igelitoveho pytliku nemusime

tomuto riziku zabranit, narozdil od kapitana, ktery muzZe riziko omezit tim, Ze pfi plavbé na motor sleduje
predmeéty plovouci v mori, pripadné za zadi jachty pfi manevrovani v pristavu. A pokud zpozoruje podezrely
predmet, vyracdi motor na neutral, dokud riziko plovouci v mofi neni mimo dosah lodniho Sroubu. A jsme zase
zpatky u ,pece radneho skippera®, tedy SeaManShip. Je to podobne, jako kdyz s autem

z pujcovny prorazime pneumatiku najetim na hrebik leZici na silnici. Poskozeni pneumatiky jsme asi zabranit
nemobhli, neni to tedy nase vina, ale bude nas to stat penize.

Pokud chceme mit jistotu, Ze o kauci neprijdeme, mame jedinou moznost — uzavrit specialni pojisténi kauce.
Pojisténi bude kryt veskerou skodu dle podminek pojistne smlouvy (pozor na vyluky plachet a dalsich skod

u nékterych pojistoven), pfi jejimZ vzniku miZe byt kauce zadrZena. | pojisténi kauce ma vsak spoluucast,

ale ta byva v hodnoté radové ni2zsi nez vlastni kauce. Pojisténi kauce obcas nabizeji i samy charterove firmy,
ovsem za takovym ,pojisténim™ nemusi stat pojistovna a casto neni radné vysvétleno, co je viastné pojisténo a
co ne. Ma proto smysl zvazit, jestli se radéji nenechat pojistit u nezavisleho pojistovatele (napfr. pojistovny
YachtPool).

Ale pozor! | kdyZ mame sjednane pojisténi kauce, musime postupovat v souladu se SealManShip.

Ani pojisténi kauce totiz nekryje skodu, ktera byla zpusobena umysiné nebo hrubou nedbalosti. Hrubou
nedhalost kryje jen specialni jachtarske pojisteni odpovédnosti. Na to, co je hruba nedbalost, v jakych
pripadech se ji dopoustime a jaké to muZe mit nasledky, se podivame bliZe v pristim ¢lanku. Ten dnesni
muZeme shrnout tak, Ze aby se kauce vratila zpatky do nasi kapsy, méli bychom zejména cist,

co podepisujeme, pripadnée se pojistit, ale hlavne vZdy vedet, co délame, a vyrazet na more pripraveni

a samoziejme konat s peci radneho skippera (SeaManShip).



